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 기술 적용분야

샤시

 기술의 특장점

비구동륜은 운전자의 브레이크 조작에 의해서 유압제동되고, 구동륜은 비구동륜의 유압제동 정도와 

모터의 운전상태를 고려하여 회생제동되므로, 구동륜의 회생제동을 효율적으로 구현할 수 있다. 또

한, 결과적으로 차량의 총 제동력은 운전자에 의한 브레이크 페달 조작 정도에 비례하여 이루어질 

수 있으므로, 운전성이 향상됨. 비구동륜의 유압제동 정도는, 비구동륜에 공급되는 제동유압을 직접 

검출하여 이를 기초로 판단되므로, 정확성이 보장됨. 특히, 비구동륜의 제동력은, 비구동륜의 제동

유압을 기초로 몇 가지 설정된 제원을 참조하여 간단히 계산될 수 있음. 비구동륜의 제동력에 대하

여 구동륜에 인가될 목표 제동력은 차량운동역학에 의한 차체거동해석을 기초로 이상적인 제동력 

배분에 따라 계산되므로, 운전자의 제동조작에 대하여 항시 이상적인 제동상태를 유지할 수 있게 

됨.

대표도면 기술개요

모터를 구비한 전기자동차의 회생제동 제어 방

법으로서, 브레이크 페달 조작을 검출하는 페달

조작 검출단계; 브레이크 페달 조작에 따라 상기 

전기자동차의 비구동륜에 인가되는 제동력

(braking force)를 계산하는 비구동륜 제동력 계

산단계; 상기 비구동륜의 제동력에 대응되는 구

동륜의 목표 제동력(target braking force)을 계산

하는 구동륜 목표 제동력 계산단계; 상기 구동륜

에 의한 가용 회생제동력(available regenerative 

braking force)을 계산하는 가용 회생제동력 계

산단계; 상기 목표 제동력과 가용 회생제동력을 

비교하는 단계; 상기 비교단계에서의 비교결과를 

기초로, 상기 구동륜의 회생제동 및 유압제동을 

제어하는 회생제동 제어단계;를 포함하는 전기자

동차의 회생제동 제어 방법.


