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 기술 적용분야

변속기

 기술의 특장점

클러치 디스크의 페이싱 마모 정도에 따라 다이어프렘과 볼 조립체의 접촉 반경이 작아지면서 다

이어프렘의 레버 비가 증대되면서 페이싱 마모에 따른 클러치 페달의 답력을 보상함으로써, 답력 

상승을 효과적으로 저감시킬 수 있게 되는 것임.

대표도면 기술개요

자동차 클러치의 릴리스 포크와 다이어프렘 사

이에 배치되어 상기 릴리스 포크의 진퇴 동작에 

연동되면서 다이어프렘을 통해 플레셔 플레이트

를 전,후진시켜 클러치 디스크를 선택적으로 플

라이 휠에 밀착시키는 자동차 클러치의 릴리스 

베어링에 있어서, 상기 릴리스 베어링은 인너 및 

아우터 링과, 상기 인너 및 아우터 링 사이에 배

치되는 다수의 볼과, 상기 다수의 볼들 사이에 

개재되어 볼들의 간격을 일정하게 유지하여 주

면서 회전이 가능하도록 지지하는 볼 케이지를 

포함하는 볼 조립체와; 중앙에 원판형 플레이트

를 두고 외주측에는 전측으로 돌출되는 외주측 

둘레턱이 형성되고, 내주측에는 후측으로 돌출되

는 내주측 둘레턱이 형성되는 하우징 본체와, 원

통형 부재로서 그 후단부가 외측으로 절곡되면

서 상기 내주측 둘레턱의 내주면과 후측면에 고

착된 상태에서 클러치 하우징의 보스부 외주측

에 결합되는 스프링 지지부재를 포함하는 하우

징으로 이루어지되, 상기 다이어프렘과 직접 접

촉이 이루어지는 볼 조립체를 방사상 등간격으

로 분리 형성하여 상기 클러치 디스크의 페이싱 

마모 정도에 따라 접촉 반경을 가변시킬 수 있

도록 상기 하우징에 탄성적으로 결합함을 특징

으로 하는 클러치 페달의 답력 상승 저감장치.


